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Características da Ponte Salvador-Itaparica

Temas:

1.1 Interferência da Ponte nas operações
dos portos existentes na BTS.

1.2 Acesso das grandes embarcações aos
portos e estaleiros do recôncavo.

1.3 Locomoção e Qualidade de vida das
pessoas que habitam a Cidade do
Salvador.



FOCO NO PROJETO ATUAL

ISENÇÃO DAS OPINIÕES

OFERTAR ALTERNATIVAS

CONCEITOS DA AEB 



PROJETO ATUAL:



DOCUMENTOS DE REFERÊNCIA



SEÇÃO TRANSVERSAL TÍPICA:

ADUELAS 
PREMOLDADAS



TRECHO ESTAIADO:

550m 225m225m

125m

500m

(80m)



CARACTERÍSTICAS DOS PILARES:



SISTEMA VIÁRIO DA PONTE, LADO SALVADOR.



TRAÇADO DA LIGAÇÃO - 12.364m



FORTE IMPACTO VISUAL NA PAISAGEM DA BTS



ORÇAMENTO DA ATUAL LIGAÇÃO PROJETADA: BASE MARÇO 2015:



ACESSO AOS PORTOS E ESTALEIROS DO RECÔNCAVO

PROXIMIDADE  COM OS PORTOS DE SALVADOR.

SOBRECARGA NO TRÂNSITO DA VIA EXPRESSA.

INTEGRAÇÃO C/  OS DEMAIS MODAIS DE TRANSPORTES.

VISÃO MACROECONÔMICA E SOCIAL DA LIGAÇÃO.

IMPACTO VISUAL NA PAISAGEM DA BTS.

PRINCIPAIS PONTOS CRÍTICOS DO PROJETO ATUAL



ACESSO AOS 
PORTOS E 

ESTALEIROS  DO 
RECÔNCAVO:



BTS: (9)
Terminal Aquaviário de Madre de Deus
Terminal Portuário Cotegipe ®
Terminal P. Miguel Oliveira (Ford, desativado)
Terminal Marítimo Aratu ®
Terminal Marítimo Gerdau – TMG
Enseada Indústria Naval ®
Terminal MFX
Terminal de Regaseificação de GNL
Terminal de Matérias Primas (Braskem)

SSA: (2)
Codeba
Tecon ®

QUESTIONÁRIOS AOS PORTOS DA BTS



RESULTADOS DOS QUESTIONÁRIOS AOS PORTOS DA BTS



MAIORES EMBARCAÇÕES DO MUNDO:

CONTAINERES TRIPLE E 
Class Container Ship - Maersk:

Comprimento  400m
Boca 60m
Calado 16,5 m (carregado)
Altura 57m (da linha d'água, carregado) 

PETRÓLEO:

FPSO Floating Production Storage Offloading
Comprimento  330m
Boca 70 a 85 m
Calado 16 m
Altura 125m
Serão construídas 38 unid até 2031.
ENSEADA foi projetada p construir FPSOs



SUGESTÕES DE ACESSOS 
PARA A NAVEGAÇÃO:

a) Canal  Larg Fundo 250m Prof 20m:
Embarcações com C<= 16m

b) Sob o vão principal da ponte.
Embarcações com H<60m e C> 16m



PASSAGEM ATRAVÉS DO CANAL

LARGURA DE FUNDO DO CANAL: 250m    taludes 3H:1V

BAIXAMAR



PASSAGEM SOB O VÃO PRINCIPAL DA PONTE

TRIPLE E Class Container Ship - Maersk:



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL

ILHOTA

TÚNEL
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ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL
IMPLANTAÇÃO APROXIMADA DO CANAL NA CARTA NÁUTICA LADO ITAPARICA



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL

Possibilidades de utilização da ilhota 
Cais de atracação de navios.
Marina.
Espaço cultural de recreação.



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL



CRUZAMENTO EM TÚNEL



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL

Sequência básica 
de montagem 
dos módulos do 
túnel.



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL

Canteiro de fabricação 
dos Módulos Flutuantes 
de concreto Pré-moldado.



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL

Módulo pronto 
para ser 
rebocado até o 
local definido no 
projeto.



ALTERNATIVA DE CRUZAMENTO EM TÚNEL

Rampa máxima de 6%.

Vide portas de fuga na parede esquerda.





TRÊS SUGESTÕES 
ALTERNATIVAS 

PARA:

LIVRAR OS PORTOS DE SSA:
(CODEBA e TECON)

LIVRAR A VIA EXPRESSA

PONTOS CRÍTICOS DO PROJETO ATUAL



ALTERNATIVA 1:
Deslocar o eixo da ponte conforme o trajeto: 

B.DESPACHO–PLATAFORMA-Pq. S. 
BARTOLOMEU até EST. ÁGUAS 
CLARAS.





ALTERNATIVA 1: LIGAÇÃO BOM DESPACHO- RODOVIÁRIA DE ÁGUAS CLARAS

PONTE 
PRINCIPAL

EIXO ATUAL 
PONTE:

12.364m

EIXO ALTERNATIVO 1:

13.738 m

ACRÉSCIMO:

1.374m

Eixo alternativa 1

Eixo atual



CONTORNO   
PLATAFORMA:

VIA SOBRE 
ATERRO:
Trecho 1:
(praça de pedágio)

771m

VIA DE 
CONTORNO:
Trecho 2:
(ponte ou via sobre 
aterro)

691m

Trecho 1

Pedágio

Trecho 2

Trecho 3

ALTERNATIVA 1: LIGAÇÃO BOM DESPACHO- RODOVIÁRIA DE ÁGUAS CLARAS:

PLATAFORMA



ELEVADO DO CABRITO:

S/ENSEADA E AV 
SUBURB.:

Trecho 3:

Ponte
782m
Deverá ser projetada 
estrutura, sobre a AV 
Suburbana, para dar acesso 
de veículos à ponte. 

Trecho 3

ALTERNATIVA 1: LIGAÇÃO BOM DESPACHO- RODOVIÁRIA DE ÁGUAS CLARAS:



AV SUBURBANA
ÁGUAS CLARAS

Trecho 4:
Via de Contorno Pq. 
São Bartolomeu 
ligando AV 
Suburbana com Av
29 de Março.

3.861m

Trecho 4

ALTERNATIVA 1: LIGAÇÃO BOM DESPACHO- RODOVIÁRIA DE ÁGUAS CLARAS:



AV SUBURBANA
ÁGUAS CLARAS

PERFIL INTERLIGAÇÃO COM
AV 29 DE MARÇO.

Trecho 4:
Via Contorno Pq. São Bartolomeu;  
Elevação.

Rampa máxima 2,3%

Rampa max. 2,3%

ALTERNATIVA 1: LIGAÇÃO BOM DESPACHO- RODOVIÁRIA DE ÁGUAS CLARAS:



ALTERNATIVA 1: VISÃO GERAL DAS DUAS LIGAÇÕES:

PROJETADA:
Via Salvador.

ALTERNATIVA 1:
Via subúrbio
e interligada 
com a ORLA.

ALTERNATIVA 1

PROJETADA



ALTERNATIVA 1: TRECHO RODOVIÁRIA ÁGUAS CLARAS ATÉ AV PARALELA

AV 29 DE MARÇO

Parte existente e 
parte em obras.

Faz parte da 
chamada LINHA 
VERMELHA que 
ligará a orla de 
Salvador até Paripe
no Subúrbio 
Ferroviário. 



ALTERNATIVA 1: TRECHO AV PARALELA-ORLA: ( AV ORLANDO GOMES)

AV ORLANDO 
GOMES

Existente:
Ligação da Av. 
Paralela até a orla.

Faz parte da 
chamada LINHA 
VERMELHA que 
ligará a orla de 
Salvador até 
Paripe no 
Subúrbio 
Ferroviário



ALTERNATIVA 1: MACRO VISÃO DOS ACESSOS À PONTE, NO ENTORNO DE SALVADOR :

VIA 
METROPOLITANA

ESTR DO CÔCO

BA 526 CIA 

AEROPORTO
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PRINCIPAIS VIAS 
DE TRÁFEGO:

Baixa 
interferência 
com o trânsito 
dentro da cidade do 
Salvador.



ALTERNATIVA 1: INTEGRAÇÃO DOS MODAIS DE TRANSPORTES.

ILHA

SALVADOR

ALTENATIVA 1:

Metrô linha 1
Metrô linha 2
Monorail do subúrbio

Ônibus



ALTERNATIVA1: INTEGRAÇÃO COM A LINHA VERMELHA (PARIPE – ORLA):

LINHA VERMELHA:
Ligando a orla até Paripe.

ALTERNATIVA 1:
Interligação com a LINHA 
VERMELHA NA BR 324.

ITAPARICA



Roteiro do traçado da ALT 1: 
B. DESPACHO, VIA PLATAFORMA,  ATÉ ROD. ÁGUAS 

CLARAS SSA

Caracter íst icas:

Afasta a  ponte das operações dos por tos TECON e CODEBA

em Salvador.  

Ev i ta  o  t rânsi to  na V ia  Expressa em SSA.  

Mi t iga o  impacto v isual  da ponte na paisagem BTS.

Integra a  ponte com as v ias  de contor no de SSA até a  or la .

Envolve os  modais  de t ransp. ;  ônibus,  monorai l ,  metrô .



ALTERNATIVA 1: ORÇAMENTO VIA PLATAFORMA ATÉ A. CLARAS: BASE MARÇO 2015:

ACRÉSCIMO:

Esta alternativa 
aumenta o orçamento 
do projeto original em
10,38%, ou seja:

R$ 621.626.519



ALTERNATIVA 1A:
Deslocar o eixo da ponte conforme o trajeto: 

ALT 1 ATÉ PLATAFORMA + 
PARALELA AV SUBURBANA e AV 
GAL COSTA até EST. PIRAJÁ.



PLATAFORMA ATÉ
AV SUBURBANA E 
GAL COSTA:

CONTORNO 
PARTE ELEVADO E 
PARTE SOBRE 
ATERRO:

2009 m

Trecho 1

Pedági
o

Trecho 2

Trecho 3

PLATAFORMA

ALTERNATIVA 1A: VIA AV GAL COSTA ATÉ PIRAJÁ.



ALTERNATIVA 1A: VIA AV GAL COSTA ATÉ PIRAJÁ.



ALTERNATIVA 1A: VIA AV GAL COSTA ATÉ PIRAJÁ.



ALTERNATIVA 1A: VIA AV GAL COSTA ATÉ PIRAJÁ.



ALTERNATIVA1A: TRECHO EXISTENTE DE LIGAÇÃO AV. SUBURBANA COM A BR 324:

TRECHO 
EXISTENTE 
ENTRE A AV 
SUBURBANA E 
BR 324:

Em pista dupla 
com 2 faixas 
cada até atingir 
a BR 324 e dois 
túneis em 
ambas as 
extremidades.

TÚNEIS

TÚNEIS



ALTERNATIVA 1A: TRECHO EXISTENTE DE LIGAÇÃO AV. SUBURBANA COM A BR 324:



ESTAÇÃO METRÔ PIRAJÁ:

Estação Pirajá

BR 324



Roteiro do traçado da ALT 1A:
AV SUBURBANA,  AV GAL COSTA,  ATÉ EST.  P IRAJÁ SSA

Caracter íst icas:

Não inter fere  no Par que São Bar to lomeu.  

Aprovei ta  l igação existente ;  Av.  Gal  Costa,  Av Suburbana e  

BR 324/Est .  P i ra já .

Constró i  v ia  mar ginal  à  Av.  Suburbana.  

Mi t iga o  impacto v isual  da ponte na paisagem BTS.

Liga o  s istema v iár io  da ponte com as v ias  de SSA até a  or la .

Integra a  obra aos modais  de t ransp. ;  ônibus,  monorai l ,  

metrô .



ALTERNATIVA 1A: ORÇAMENTO VIA AV GAL COSTA ATÉ EST. PIRAJÁ: BASE MARÇO 2015:

AUMENTO:

Esta alternativa 
aumenta o 
orçamento do 
projeto original em 
7,9 %, ou seja:

R$ 473.667.000



ALTERNATIVA 2:
Deslocar o eixo da ponte conforme o trajeto: 

ITAPARICA- ATERRO HUMAITÁ-
ELEV. MADRAGOA E CONEXÃO AV 
GAL COSTA até EST. PIRAJÁ.



ALTERNATIVA2: PONTE ATÉ HUMAITÁ E LIGAÇÃO COM AV GAL COSTA:

PONTE PRINCIPAL

EIXO ATUAL PONTE:

12.364m

EIXO ALTERNATIVO:

10.275 m

REDUÇÃO:

2.089m



TRECHO1: HUMAITÁ 
ATÉ ELEV 
MADRAGOA:

VIA COSTEIRA 
ITAPAGIPE
(SOBRE ATERRO 
HIDRÁULICO):

2.147m

Via costeira 
Itapajipe
urbanizada, 
compondo o 
sistema viário da 
ponte, e mais vias 
internas de tráfego. 

PED
ÁG

IO

ALTERNATIVA2:TRECHO1; VIA DO HUMAITÁ ATÉ ELEVADO DA MADRAGOA:

PEDÁGIO

Enrocamento
Humaitá

Aterro hidráulico 
com areia

ATERRO ITAPAGIPE



CONFIGURAÇÃO DO ATERRO ITAPAGIPE 

ATERRO HIDRÁULICO COM AREIA



CONFIGURAÇÃO DO ATERRO ITAPAGIPE 



RESUMO DAS ALTERNATIVAS:

COMPARAÇÃO 
ENTRE EIXOS

EIXO ATUAL 
PONTE:
12.364m

ALTERNATIVA 1:
13.738m 
+6105m acessos

VARIANTE DA 
ALTERNATIVA 1:
13.738m 
+2006 m acessos

ALTERNATIVA 2:
10.275m 
+4616m acessos

Trecho 1Eixo alternativas 1 e 1A

Eixo atual
Eixo alternativa 2



ELEVADO 
SOBRE A
MADRAGOA:

Altura sobre a Baía 
de Itapajipe a fim 
de dar passagem 
aos barcos de 
pequeno porte.

COMPRIMENTO:

1.547m

ALTERNATIVA2:TRECHO 2; ELEVADO SOBRE A MADRAGOA:



ALTERNATIVA 2: TRECHO 3;  VIA SOBRE ATERRO PENÍNSULA DO JOANES:

VIA S/ ATERRO 
PENÍNSULA 
DO JOANES:

Cruzamento 
com o 
Monorail.

COMPRIMENTO:

584m



ALTERNATIVA2 : TRECHO 4 ; ELEVADO SOBRE RUA DO PONTILHÃO:

ELEVADO  SOBRE 
RUA DO
PONTILHÃO E 
SOBRE AV 
SUBURBANA:

Projetar viadutos 
de conexão direta 
com os túneis 
existentes da Av. 
Gal Costa e alças 
de ligação para a 
AV Suburbana.

COMPRIMENTO::

338m

TÚNEIS 
EXISTENTES



ESTAÇÃO METRÔ PIRAJÁ:

Estação Pirajá

ALTERNATIVA2: SAÍDAS DOS TUNEIS DE LIGAÇÃO AV. SUBURBANA COM A BR 324:

BR 324



VISÃO GERAL  DA LIGAÇÃO:

ALTERNATIVA2: VISÃO GERAL DA LIGAÇÃO COM A ILHA DE ITAPARICA:



VISÃO AMPLA DA LIGAÇÃO:

ALTERNATIVA2: VISÃO GERAL DA LIGAÇÃO ATÉ A ORLA:



CONFIGURAÇÃO DA SUGERIDA VIA COSTEIRA ITAPAGIPANA

2ª ETAPA

1ª 
ETAPA



CONFIGURAÇÃO DA SUGERIDA VIA COSTEIRA ITAPAGIPANA



MODELO DE 
URBANIZAÇÃO 

SUGERIDO: 

ATERRO DO 
FLEMENGO RJ



PRAIA DO FLAMENTO RJ: ANOS 50



ATERRO DO FLAMENTO RJ: ATUAL



ATERRO DO FLAMENTO RJ



Rote i ro  do  t raçado:

B .  DESPACHO,  HUMAITÁ,  ATERRO ITAPAGIPE,  ELEVADO 

MADRAGOA,  AV GAL COSTA ATÉ A ESTAÇÃO PIRAJÁ

Car acte r í t i cas :

M i t iga  as  in te r fe rênc ias  com po r tos  CODEBA e  TECON em Sa lvador.

Ev i ta  t râns i to  na  V ia  Exp r essa .  

Conecta  o  s i s tema  v iá r io  da  pon te  com as  v ias  de  SSA  até  a  o r la .

I n te g r a  a  ob r a  aos  moda is  de  t r ansp . ;  ôn ibus ,  monor a i l ,  met rô ,  e tc .

Me lho r a  o  impacto  v i sua l  da  pon te  na   pa isa gem da  BTS .

Ofe r ece  v ia  a l te r nat i va  de  t rá fe go  na  pen ínsu la .

Passo  in ic ia l ”  pa r a  imp lan tação  da  V ia  coste i r a  I ta pa g ipana .  



REDUÇÃO:

Esta alternativa 
reduz o 
orçamento do 
projeto original 
em 9,24% , ou 
seja: 

R$ 553.763.790

ALTERNATIVA2: ORÇAMENTO BASE MARÇO 2015:



MACRO VISÃO DAS ALTERNATIVAS E LIGAÇÕES COM AS PRINCIPAIS RODOVIAS:

Variações no 
orçamento 
em (%)

ALTERNATIVA 1:

+ 10,38 %

ALTERNATIVA 1A:

+ 7,9 %

ALTERNATIVA 2:

- 9,24%

RODOVIÁRIA ÁGUAS CLARAS

ESTAÇÃO PIRAJÁ

ALTERNATIV
A 1

AL
TE

RN
AT

IV
A 

2

EIXO ATUAL

AGUA DE MENINOS



SOBRECARGA DO 
EIXO PROJETADO DA 
PONTE NO TRÂNSITO 

DA VIA EXPRESSA



Parte do tráfego que utiliza 
as rodovias BR 116, BR101, 
BA001 com destino a SSA 
será desviado para a ponte.





MACRO VISÃO DA LIGAÇÃO COM AS PRINCIPAIS RODOVIAS E CIDADES:



Fonte: SEINFRA JULHO 2013



Fonte: SEINFRA JULHO 2013



PROJEÇÕES DA DEMANDA DO TRÁFEGO NA PONTE
F o n t e :  C a d e r n o  d e  E s t u d o  d e  Tr á f e g o  

D O C  D E R B A N O V  2 0 1 4 :  B - P R O - 0 0 0 - C D - 0 0 2 0 6 - M M



Prev isões  de  t rá fego  na  PONTE SSA- ITAPARICA para  2047 :

Fluxos do t rá fego induz ido na  ponte  (HPM):  Hs Pico Manhãs

ITA-SSA(ve ic . /h ) :  3979 autos 108 ônibus  119  caminhões.

SSA- ITA(ve ic . /h ) :  2142 autos 58  ônibus     64  caminhões.

Fluxo diário na ponte - 2047:

61211 autos 1660 ônibus  1836 caminhões
F o n t e :  C a d e r n o  d e  E s t u d o  d e  Tr á f e g o  
D O C  D E R B A N O V  2 0 1 4 :  B - P R O - 0 0 0 - C D - 0 0 2 0 6 - M M  

Capacidade diária da VIA EXPRESSA SSA:

58.000 autos 3400 veículos de carga
F o n t e :  P e r c e p ç ã o  d o  I m p a c t o  A m b i e n t a l  P r o v o c a d o  c o m  a  C o n s t r u ç ã o  d e  u m a  
V i a  E x p r e s s a :  
A  C o p q u e ,  e  a l   2 0 1 0 .









TRECHO ESTRADA DA RAINHA



TRECHO AV HEITOR DIAS



INFORMAÇÕES PARA REFLETIR:

1- SEGUNDO ESTUDOS DE NOV/2014, APÓS 21 ANOS DA 
SUA INALGURAÇÃO A PONTE DESPEJARÁ NA VIA 
EXPRESSA UM TRÁFEGO DE 64.607 VEÍCULOS/DIA SENDO 
4.206 VEÍCULOS NAS HORAS DE PICO DAS MANHÃS (HPM).

2- SEGUNDO DADOS DE 2010, O LIMITE DA VIA EXPRESSA 
É DE 61.400 VEÍCULOS/DIA, JÁ INCLUINDO AS DEMANDAS 
DA CIDADE DO SALVADOR.  

3- O NOTICIÁRIO REPORTA DIARIAMENTE RETENÇÕES DE 
TRÁFEGO NA VIA EXPRESSA, NAS HORAS DE PICO DAS 
MANHÃS.   



SÍNTESE 
DOS 

ESTUDOS:



SÍNTESE DOS ESTUDOS



NÃO SERÁ NECESSÁRIO MODIFICAR A CONCEPÇÃO DAS ESTRUTURAS DO ATUAL PROJETO DA 
PONTE, ASSIM COMO O TIPO DAS SUAS FUNDAÇÕES.

ONDE APLICÁVEL, OS VIADUTOS DE ACESSOS PODERÃO SER EM VIGAS PREMOLDADAS 
PROTENDIDAS, COM VÃOS NA FAIXA DE 30 a 35m. 

OS TRECHOS EM ATERROS PODERÃO SER PREFERENCIALMENTE HIDRÁULICOS, COM 
EMPRÉSTIMOS DE AREIA NA BTS OU OFFSHORE. 

OS ATERROS SERÃO URBANIZADOS, DOTADOS DE EQUIPAMENTOS DE ESPORTES E DE LAZER.

GERAIS:



NECESSIDADE ALINHAMENTO INTERNO NA AEB.

TRAÇAR ESTRATÉGIAS PARA EXPOR O TEMA:
No Governo.
Na sociedade. 

PRÓXIMOS PASSOS:



OBRIGADO


